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IPA-111 KATILIM ONCESI MALI YARDIM ARACI
IPA 111/2023/ 451-966 Avrupa Yesil Mutabakatina Yonelik Sivil Toplum Eylemi

TURK OTOMOTIV SANAYIININ AB YESIL MUTABAKAT HEDEFLERINE
ULASMASI PROJESI

Yeni Binek ve Yeni Hafif Ticari Araclar icin CO2 Yeni Agir Hizmet Araclari icin CO2 Emisyon
Emisyon Performans Standartlari Hakkindaki Performans Standartlari Hakkindaki
Duzenlemeler Duzenlemeler

RAPORLARI
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ILlgili Tiziikler

Yeni Binek ve Yeni Hafif Ticari Araclar
(EU) 2019/631

* 31 Ekim 2019 tarihli ve (EU) 2020/22 sayili Yetki
Devrine Dayanan Komisyon Tuzugu

* 19 Agustos 2020 tarihli ve (EU) 2020/1590 sayili
Yetki Devrine Dayanan Komisyon Tuzugu

* 16 Ekim 2020 tarihli ve (EU) 2020/2173 sayili
Yetki Devrine Dayanan Komisyon Tuzugu

* 5 Agustos 2021 tarihli ve (EU) 2021/1961 sayili
Yetki Devrine Dayanan Komisyon Tuzugu

* 19 Nisan 2023 tarihli ve (EU) 2023/851 sayili
Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tuzugu

* 5 Haziran 2023 tarihli ve (EU) 2023/1634 sayili
Yetki Devrine Dayanan Komisyon Tuzugu

* 7 Eylul 2023 tarihli ve (EU) 2023/2502 sayili Yetki
Devrine Dayanan Komisyon Tuzugu

Yeni Agir Hizmet Araclari

(EU) 2019/1242

* 14 Mayis 2024 tarihli ve (EU) 2024/1610 sayili Avrupa
Parlamentosu ve Konsey Tuzugu

* 9 Subat 2023 tarihli ve OJ L 39 sayili Duzeltme

(bir yazim hatasi duzeltmesidir, icerik degisikligi getirmemistir)

CO, Emisyonu Belgelendirmesi
(EU) 2017/2400

+  CO, emisyonlarinin tespiti igin arag

uzerindeki etkili bilesenler, alt sistemler
ve ayr Unitelerin standartlastinlmig
oznitelik ve performans testleri

+  Araglann tanimli gevrimlerde CO,

emisyonunu belirlemek (tahmin etmek)
igin VECTO simiilasyonlari

2

= EEA (ACA) yillkizleme raporlan

Raporlama ve izleme Agir Gorev Araglari CO, Standartlarn
(EU) 2018/956 (EU) 2019/1242 — (EU) 2024/1610
«  (EU)2017/2400'e gore belgelendirme +  Azaltim hedefleri

icin gerekli verileri igeren Uretici *  Uygulama detaylan

raporlarinin tanzimi + Cezalar

Uye devletlerin yaptiklari
belgelendirmelere dair raporlari
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Sunumun Odagi

Bu sunumda Tuzukleri iki soruyla ilgilenerek gozden gecirecegiz:

. Konu AB mevzuatina ne zaman ve nasil uyumlanmall?

. Konu AB mevzuatinin otomotiv sektdriimiize olasi etkileri neler olabilir? Ongériilen gegis siireci menfi
etkileri azaltmak Uzere nasil yonetilebilir?
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Akis

* Kisaca tuzuklerinicerigi

* Gerceklesen degerler, Avrupa Birligi’'nde donisumun seyri

« Ulkemizde déniisiim ve ilgili diizenlemelerin olusturulmasi

* Donusumun sektorumuze muhtemel etkiler nasil incelenebilir
‘ilk bakista dikkat ceken bazi riskler ve firsatlar’

* Sonugc ve tavsiyeler

(Belirtilmeyen yerlerde sekillerin ve tablolarin kaynaklari icin Raporlara bakiniz)
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Bu Tuzuklerle Ne Yapilmis Olundu?

2050 yilina kadar ulasim sektorunun sera gazi salinimlarinin 1990 yili degerlerine gore %90 oraninda dusurulmesi
hedefleniyor. (genel hedef %55)
Hedefin, trafige katilacak yeni araclarin CO, emisyonlarina sinirlama getirilerek saglanmasi 6ngoriliyor

Binek ve Hafif Ticari Araclarda Hedef Degerler Agir Hizmet Araclarinda Hedef Degerler

Toplam AB sera gazi saliniminin ~%19’u Toplam AB sera gazi saliniminin ~%6’si
Sinif ref 2025 2030 2035 Sinif Ref. 2025 2030 2035 2040
Binek 2021 %15 %55 %100 Ana alt gruplar 2019 %15 %45 %64 %90
(%37.5)
Hafif ticari 2021 %15 %50 %100 Yeni eklenenler 2025 - %45 %64 %90
(%31)
S.ici otobusler _ _ ~%90 %100

Tuzukler, elektrikli ve diger sifir emisyonlu araclara gecisin takvimini ve gecis hizini tanimlyor.
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Kurgu Nasil Yapilmig?

 CO2 emisyonlarininyeni araclarda sinirlanmasi

- YENI ARACLARDA TEKNOLOJIK DONUSUM

120%

100%

* Toplam AB yeni arac filosu icin daralan hedefler 80%
* ABfilosu hedeflerinin Ureticilere indirgenmesi 60%
* Rekabeti olumsuz etkilemeyecek, tarafsiz 40%
* Diger yasal sinirlamalar ile uyumlu, takvimlerde esgudumlu 20%

0%

« Ureticilere para cezasi yaptirimi
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

Yeni araglarda ICEV
Kullanimda ICEV
Yeni araclarda BEV

* Gerekli donusumu gerceklestirmeye zorlayacak mertebede

 CO2 emisyon hedefiihlaliile orantili

* AB filo hedefinin saglanmis olmasindan bagimsiz

 Bastan planlanmis, duyurulmus, ancak stirekli izlenen ve istisare
ile yonetilen bir surec

(ama gerekirse mudahaleye acik)
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Elektrikli araclara gecisin anlamli olmasi icin

Yeni tescil edilecek araglarin 6zgul CO, salinim ortalamalarinin yillara séari hedefleri saglamasi
Toplam arac sayisinin varsayimlarin Uzerinde artmamasi

icten yanmali motor ihtiva eden araclarin (PHEV, ICEV, HEV) arac parkinda kalma siiresi (6miir) ortalamasinin
varsayilanin Gzerine cikmamasi

Elektrikli araclara saglanan enerjinin varsayilan oranlarda temiz enerji kaynaklarindan gelmesi
Elektrikli ara¢ uretiminin karbon ayak izinin varsayilan degerlerin altinda kalmasi

Arac¢ parkindaki hibrit araglarin gergek kullanim kosullarindaki CO, degerlerinin varsayilan degerlerin altina
cekilmesi (ki fiziken cok olanakli gorunmuyor) veya tescil edilen yeni ara¢ ortalamalarinin hibrit araclardan
gelecek sapmayi telafi edecek bir marjla hedeflerin altinda kalmasi

CO, salinimini artiracak ek faktorlerin (ornegin arag agirliklarinin artmasi, trafik yogunlugu nedeniyle toplam CO,
saliniminin artmasi gibi) kontrol altinda tutulabilmesi
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Elektrikli Araclarin
Esdeger CO, Salinimi

Ayni elektrikli aracin 6zgul esdeger
CO2 emisyonu, farkli elde
yontemlerinden gelen elektrik
enerjisine gore degisiyor.

Dogalgazdan elde edilen elektrikle
sarj edilen bir BEV, tipik bir ICEV ile
ayni mertebede esdeger 6zgul CO2
emisyonuna sahip olabiliyor.

CTOMOTI SANAYE DERNEGH

Avrupa Birligi tarafindan
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AB bilesik guc¢ 2050 yili (80 g/kWh)
AB bilesik giic 2030 yili (200 g/kWh)
AB bilesik glic 2020 yili (260 g/KWh)
AB bilesik gtic 2015 yili (300 g/kWh)

ruzgar (11 g/kWh)
gunes (100 g/kWh)
dogal gaz (450 g/k'\Wh)

kémiir (900 g/kWh)

0
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Ozglil Esdeger CO2 Salinimi ( g(COy eq)/km)



cBp |50,

OTOMOTIV SANAYH DERMEGH

Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Hesap Yontemleri ve Cezalar

Yeni arac filosuna ait ortalama 6zgul CO2 emisyonu gercek dunya kullanim sartlari icin tahmin edilmeye calisiliyor
Bu deger, Ureticiye 6zel tanimlanmis hedef deger ile karsilastiriliyor.
Hedefi asan miktar, birim para cezasi ve ureticinin toplam filo buyukltgu ile carpilarak para cezasi hesaplaniyor

Yeni Binek ve Yeni Hafif Ticari Araglar Yeni Agir Hizmet Araclari

(EU) 2019/631 (EU) 2019/1242

« Ozgil CO2 Emisyonu birimi g/km « Ozglil CO2 Emisyonu birimi g/ton.km

* Aracg seviyesinde, standart test ¢ceviriminde * Araca aitemisyon VECTO kullanilarak belirleniyor, testler
emisyon olcumu yapiliyor VECTO modelini destekleyecek sekilde tasarlaniyor.

* Hesaplama yontemi ‘kutle duzeltmesi faktord’  Hesaplama yonteminde kutleyi bir girdi olarak kullanan
kullanilmasina dayaniyor tablolar kullaniliyor.

* Yalnizca iki segment var  Coksayida alt grup var.

* Donemlere gore hesap yontemlerinde farklar var * Hesap sekliddoneme gore degismiyor

* ZLEV tesvikleri var ve muafiyet sinirlari yuksek * Kredi-borg sistemi var
Birim para cezasi: 95 €/[g/km] Birim para cezasi: 4,250 €/[g/t.km]

(basladi) (2025 takip donemi ile baslayacak)
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Gerceklesen Degerler
Binek Araclar (M1) Hafif Ticari Araclar (N1)
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Ortalama CO, Salinimi (g(CO,)/km)
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Binek otomobillerde uretici havuzlarinin performanslari

Havuzlarin Pazar Paylari
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Elektrikli Araclarin Etkisi

150
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Ortalama Ozgiil CO, Salinimi (g/km)
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Binek araclarda AB yeni arac filosu ortalamasi
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Binek Otomobillerde
2025’e Bakis

Basitlestirilmis senaryolarda 2025
yilinda hedeflerin saglanabilmesiigin
yeni aracglar icinde elektrikli araglarin
oranlarinin ne olmasi gerektigine
baktik.
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Avrupa Birligi tarafindan

finanse edilmektedir
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kendi aralarindaki oran
korunacak sekilde kayiyor.

BEV pazar BEV+PHEV
payl pazar pay!
2023 degerleri | %15,52 %23,57
Senaryo tarifi
2023 2023
Varsayimlar ile ile Aciklama
ayni farkh
BEV, PHEV, HEV ve diger arac gruplan icin X
— Bzgll CO; salimmi ortalama degerleri
g PEV, HEV ve diger arac gruplan Pazar paylan X
E M arag grubundan BEV arag %24,81 %32,85
“ BEV ve M arac gruplan pazar paylar X grubuna tasinarak, BEV arag
grubu payi artiyor
BEV, PHEV, HEV ve diger arac gruplan igin X
ozgll salimm ortalamalan
~ HEV ve diger arac gruplari pazar paylarn X
g— M arag grubu BEV ve PHEV
E arac gruplarina 2023 yilinda 22,22 %33,73
“ BEV, PEV ve M aracg grubu pazar paylari X BEV ve PHEV gruplarinin




Binek Otomobillerde
2030’a Bakis

Basitlestirilmis senaryolarda 2030
yilinda hedeflerin saglanabilmesiigin
yeni aracglar icinde elektrikli araglarin
oranlarinin ne olmasi gerektigine
baktik.

Avrupa Birligi tarafindan

finanse edilmektedir
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BEV pazar BEV+PHEV
payl pazar payl
2023 degerleri | %15,52 %23,57
Senaryo tarifi
2023 2023 | Ortalama CO; degerleri ve
Varsayimlar ile ile pazar payi hareketlerine dair
ayni farkh | notlar
BEV, PHEV, HEV ve diger arac gruplan igin X
— ozgil CO; salinimi ortalama degerleri
g PEV, HEV ve diger arac gruplarn Pazar paylan X
E M arag grubundan BEV arag %36,40 %64,44
v BEV ve M arag gruplar pazar paylari X grubuna tasinarak, BEV arag
grubu pay: artiyor
BEV, PHEV, HEV ve diger arac gruplan igin X
ozgll salimm ortalamalan
~ HEV ve diger arac gruplari pazar paylari X
E“ M arag grubu BEV ve PHEV
E arag gruplarina 2023 yilinda #44,96 768,26
v BEV, PEV ve M arag grubu pazar paylar X BEV ve PHEV gruplarinin
kendi aralarindaki oran
korunacak sekilde kayiyor.
BEV, PHEV, HEV ve diger arac gruplan igin X 2023 degerlerine gére %8
ozgll salimm ortalamalarn diisiis
~ HEV ve diger arac gruplarn pazar paylar X
E- M arag grubu BEV ve PHEV
E arac gruplarina 2023 yilinda %42,18 %65,07
“ BEV, PEV ve M arag grubu pazar paylarn X BEV ve PHEV gruplarinin
kendi aralarindaki oran
korunacak sekilde kayiyor.
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Dec 2021

E l kt - kl' b d k l l t l Powertrain considerations for next vehicle purchase, % of European non-EV' owner respondents
EKUriKl DineK araclara otan tatep

ivmesini kaybediyor mu?
° Next vehicle is battery electnc
2024 yili ikinci yarisinda McKinsey bir anket calismasi ——
ext vehicle is plug-in hybrid electric [§] o7
yayinladi. 2021’e gore 2024 yilinda:
May buy one more used internal combustion engine (ICE) vehicle I I
* ‘Bir sonraki aracim elektrikli olacak’ diyenlerin | 0
. . May buy one more new ICE vehicle 12 10
Oranlnda aZ da Olsa dU§U$ Var May buy a few more ICE vehicles before switchingtoan EV 7 9 10
* ‘Elektrikli araca gecmeyecegim’ diyenlerin oraninda D°“°twa”“°5““““*°”
artis var ve oran hala yuksek: %22
* ‘Elektrikli araca gecmeden yine bir kere daha ICE

alacagimi saniyorum’ diyenlerin orani %40.

Ozellikle batarya teknolojisinin hala ilerliyor olusu, kati hal bataryalari gibi calisilmakta olan
teknolojilerden beklentilerin yukseltilmesi, altyapinin bir standarda yakinmasinin beklenmesi ve satin
alma ve kullanim maliyetlerinin dismesi yonundeki beklentiler talebin hiz kesmesinde etkili oluyor.
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AB Binek Arac Pazari

Almanya, Fransa, italya, ispanya,
Belcika ve Polonya AB binek arag
pazarinin dortte Ugunden fazlasini
olusturuyor.

Bu ulkelerdeki donusumun seyri, ayni
ureticilerce beslenen pazarin geri
kalanini da sekillendirecektir.

cBp |50,

I]TIIIMEITP'.I' SANAYH DERMEC

Binek Arac Pazar Buyuklukleri

DK, 1.6%
PT, 1.8%

CZ,2.0%

AT, 2.2%
SE, 2.7%

DE, 25.6%

FR, 17.7%

IT, 14.6%



B |59,

CTOMOTIV SAHAYHE DERNEGH
Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Kapsamda olmayan
diger agir hizmet
araclarn simiflan

Diger otobiisler (2, 3ve 4 aksli) 8%
6%

> o Yolcu otobiisleri (2 ve 3 aksli
Agir Hizmet ) !

Ara gla rinda Siniflarin Mesleki araglar (4x2, 6x2, 6x4. 8x4)
Pazar Paylari o

6x2 ve 4x2 agir
kamyonlar

65%
5-7,4 ton vanlar ve 5-16 ton

kiclik kamyonlar
13%

6x4 ve 8x4 agir kamyonlar
1%



Agir Hizmet Araclarinda
Ureticilerin 2021 Yili
Performanslari

Tum ureticilerin performanslarinin
ortalamalarina bakildiginda, 2019-
2021 araliginda hedef emisyon
rotasinda ongorulen performansin
gerisinde gidildigi soylenebilir.
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Sifirveya

Dﬂ$ﬂ|{ Kazanilan
Ortalama Emisyon CO; emisyon emisyon Hedefe
ﬁzgﬂl CO2 [ELE‘J] azaltma rotasi kredisi gﬁre
emisyonu(*) Faktorii (**) (**%) (***) durum
(g/t.km) (g/t.km) (g/t.km) %
DAIMLER TRUCK AG 53,23 0,999 50,75 ] (4,89)
DAF NV 54,26 1,000 52,57 - (3,21)
IVECO MAGIRUS-AG 54,42 1,000 50,34 - (8,10)
IVECO SPA 32,00 0,985 28,93 - (10,61)
FORD OTOMOTIV SANAYi A, S, 56,32 1,000 51,58 - (9,19)
MAN TRUCK AND BUS SE 49,74 0,999 49,45 - (0,59)
RENAULT CV AB 50,85 0,995 48,49 - (4,87)
SCANIA CV AB 49,23 0,997 50,36 27.392 2,24
VOLVO TRUCK CORPORATION 52,94 0,998 51,71 (2,38)

*(EU)201%/1242'nin 4, Maddesine gadre
** [EU)2019/1242'nin 5(1) Maddesine gire
¥ (EU)20159/1242'nin 7, Maddesine gire
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Agir Hizmet Araclarinin Sifir CO2 Emisyonu Donuisiimiindeki Farklliklar

Kullanici ve talep

e Bahsedilen enerji ve guc buyuklukleri
temel zorlugu olusturuyor. Neticede
fosil yakitlar bilinen cok kompakt bir
enerji depolama sekli ve yuksek guc
elde etmek de zor degil

e Herhangi bir HD-ZLEV ¢6zimu
kullanici tarafindan baska nedenlerle
tercih edilen bir teknoloji degil

e Agir hizmet araclari ticari amaclarla
kullaniliyor ve toplam kullanim
maliyetini talepte belirleyici unsur

e Araclarin ilk yatirnm maliyetleri cok
yuksek

Ureticiler ve Arz

Olcek ekonomisini yakalamak daha
zor, adetler dusuk, maliyetler yuksek

Pazarda bagka ozellikleri ile de one
cikip teknolojinin tutunmasina yardim
etmis bir 6ncu urun (Tesla) henuz yok

Ureticiler 'donisimi suirikleyen' bir
konuma henuz gelmemis durumda

Gelistirme maliyetleri cok daha
yuksek, buna karsilik tedarikcilerin
gelistirme destegi cazip is firsati
sunmadigl icin daha kisitli

HD-ZLEV teknolojilerinin
sunulmasinda bir rekabet ortami
olusmus degil

Altyapi

Altyapi yatirnmlari ¢cok daha geride kalmig
durumda

HD-ZLEV ¢6zimlerinde BEV yuksek oranda
baskin veya tek ¢6zim degil, hidrojen ve e-
yakitlar da var. Altyapi cesitliligi fazla. Ayrica
BEV icin altyapi cesitliligi agir hizmet
araclarinda yine daha yuksek

Ticari araclar olmasi ve yuksek miktarda
enerji aktarimi nedeniyle dolum
noktalarinin yer ve duzen isterleri farkli.
'‘Evde dolum' kolayligi yok.

Yuksek enerji, guc ve genis alan isterleri ve
Ozel rotalar nedeniyle altyapi planlamasi
farkli ve daha zorlayici

Altyapinin kurulmasinda dikkate alinacak
ozel noktalar var, limanlar, buyuk lojistik
merkezleri gibi. Oysa buralarda alan
kiymetli
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Agir Hizmet Araclarinin Sifir CO2 Emisyonu Donuisiimiindeki Farklliklar

Kullanim Yasal cerceve

Teknoloji

Ticari ara¢ kullaniminda menzil
garantisi cok daha onemli

Rotalar sinirli gcevrede degil,
uluslararasi rotalar var ve araci
besleyecek enerji dagitim altyapisinin
tum rotada olmasi gerekiyor.

Kullanim cesitliligi cok daha yuksek

Uc kosullarda (cok sicak veya soguk)
kullanimdan feragat s6z konusu degil

Daha yuksek guvenilirlik ve daha
dusuk bakim maliyetleri saglanmasi
gerekiyor

Ticari arag kullanicilarinin ayrica
egitim almasi gerekiyor

Arac teknolojisi hentz tam anlamiyla hazir
ve olgunlagsmis degil

Bugun itibariyla ureticiler tarafindan
uygulanan ¢ézumlerin gesitliligi yuksek, dar
bir alana yakinsanmig degil, Ustelik
gelistirme calismalari da hala genis bir
yelpazede devem ediyor

Kullanimin yayginlagsmis olmamasi deneyim
gelistirme olanaklarini kisitliyor

BEV ¢6zumlerinde hala ciddi sorunlar var

* Batarya kararliligl (batarya 6mru)
* Sarjsuresi

* Agirlik ve hacim

* Diger bilesenlerde uzun 6mur

* Termal emniyet

Enerji dagitim altyapisinda teknik ¢ézumler
olgunlasmis durumda degil

Yeni araclarda CO2 performansini
duzenleyen Tuzukler 2027 yilinda
gozden gecirilecek.

Cok sayida duzenleme yapilmis olsa
da ozellikle altyapi ve enerjinin
kullanimi tarafinda bir dizi yeni
duzenleme gerekiyor.

Toplam kullanim maliyeti talebin
olusmasinda c¢ok etkili oldugundan
tesvik duzenlemeleri ve enerji fiyatini
belirleyen/sinirlayan duzenlemeler
son derece belirleyici.

Altyapida cesitliligi sinirlayacak
standartlasma saglanmis durumda
degil
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Agir Hizmet Araclari Duzenleme Calisma Programi

(EU) 2024/1610
yayinlandi

E-yakitlar ile ilgili
degerlendirmenin tahmini
yayin zamani

Retrofit (mevcutlan
donlstirme) secenekleri
ile ilgiliincelemenin yayini

Hedeflerin blylk filo
isletmecileri Gzerindeki olas
etkilerine dair birinceleme
raporunun yayinlanmasi

Standart hakkinda genel
degerlendirme ve gbzden
gecirme galismasinin
raporunun yayinlanmasi ve
varsa revizyon onerileri

i ‘

2024

2025

2026

2027

E-yakit ve biyo-yakitlarin
kullanimi igin potansiyel
tesvik mekanizmalarina dair

raporun yayini
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Uygulama Dair Yapilmis Elestiriler ve Tavsiyeler

Agiruikli olarak denetcilerden gelen kritikler ve tavsiyeler:

e Hedefler yeterince siki degiller, bu sekilde 1.5 °C hedefini bile desteklemek mumkun géoriunmuyor
e Beyan edilen degerlerin dogrulugu ayrica denetlenmelidir

e (CO2 uretim uygunlugu kontrolleri gelistirilmelidir

e Gercek dunya CO2 salinimlari 6zellikle hibrit araclarda ¢cok yuksek olabilir

e \Veriakisinda terminlere uyulmalidir

e Esneklikler kaldiritlmalidir

Ureticilerden gelen kritikler:

e Yalnizca ureticilere ceza uygulayan bir kurgu uygun/adil degil. Basariyi garantilemiyor

e Tesvik ve destekler cok sinirli ve yetersiz

e Altyapinin gelecegi ureticilere/pazara birakilmis durumda (6zellikle agir hizmet araclari igin)

e Pazardatalebi olusturmaya yonelik kuvvetli dizenlemeler yok



cBp |50,

CTOMOTI SANAYE DERNEGH

Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

OEM’lerin Yasadigi Zorluklar

Uriin gami yonetimi, teknoloji ve uriinlerin hazir olma durumu

Uriin maliyetleri

BEV ve PHEV araclara ozel parcalarin tedarikgilerindeki kapasite

Kendi Gretim tesislerinde kapasite

BEV ve PHEV Uretimi icin nitelikli, yetismis insan gucu

Ham madde (kiymetli maden) ve endustriyel malzeme kisitlarinin asilmasi, bunlarlailgili maliyetlerin yonetimi
Uretim/montaj tesislerinde kullanilacak 6zel makine ve ekipmanin tedariginde darbogaz

Ayni anda ICEV ve BEV Uretiminin getirecegi karmasiklik ve neden olacagi verimsizlik

Satis sonrasi hizmetler ve parga stogu hazirliklari

Elektrikli araclardaki yuksek entegrasyonun erken tedarik plani gerektirmesi
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

AB’de Déniisiimiin Seyrine Dair Gériisler ve Ongoériiler

Binek Otomobiller ve Hafif Ticari Araclar

« Ureticilericin izlenebilecek tek yontem satislarinda elektrikli arag oranini artirarak hedefleri saglayabilmektir.
* Elektrikli ara¢ oranini hedefler dogrultusunda arttiramayan ureticiler havuz teskili ile cozUm arayabilirler.

* Bugun itibariyla hedeflerle uyumlu bir talep pazarda mevcut degildir.

 AB’de mevcut batarya sarj altyapisi ve bunun buyume hizi hedeflerle uyumlu gorinmemektedir.

* Teknik sorunlar uc¢ kullanim sartlarinda asilmis degildir. Bu durum ilk zamanlardaki umitlendiren ivmeyi
dusurmektedir.

* Tedarik zincirleri tarafinda yatirrmlar devam etmekle birlikte, talepteki gevseme ongorulmus is modellerini
verimsiz hale getirmektedir.

 Pazarda ve ekosistemde bir mudahale ya da bir nedenle keskin bir degisim olmadigl durumda 2025’den
baslayarak hedeflerinin gevsetilmesi gerekebilecektir. Bir gevseme olmadigi durumda 2025’den itibaren bazi
modellerin zarar ile satisi ya da ICEV araclarinda fiyat artisi gibi farkli pazar dengeleri gelisebilecektir
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

AB’de Doniisiimiin Seyrine Dair Goriisler ve Ongoriiler

Agir Hizmet Araclari

2025 ikinci yarisindan itibaren aktif olacak -%15 hedef basamaginin ilk iki yilinda Ureticilerin bor¢clanma
opsiyonlarini ve mevcut araclarda yapacaklari iyilestirmeler ve urun/pazar planlamasinda/stratejilerinde
alacaklari tedbirler ile (motor, surtunme kayiplarini azaltan teknoloji paketleri, aero paketleri, filo arac
dagilimlarinda optimizasyon, emisyon satin alma vb) gecirmeleri beklenmelidir.

Tuzuk’le ilgili kapsamli bir degerlendirmenin yapilacagl 2027 yilinda alinacak kararlar ZLEV donusumunde
belirleyici olacaktir.

Tum ureticiler her ne kadar %45 ve %64 basamaklarina bugunden planlari oldugunu kesin ifadelerle duyuruyor
olsalar da teknoloiji, altyapi ve talebin destekleyecek goruntude olmadigl dikkate alinmalidir. 2027°de hedeflerde
gevseme yonunde revizyon surpriz olmayacaktir.

Revizyon gelmezse tasima maliyetlerinin Grunlerine yansimasi ile ciddi bir ekonomik yukun olusacagi asikardir.

Agir hizmet aracglarinda tum asiri maliyetine ragmen kucuk bir oranda da olsa e-yakit kullaniminin olacagini tahmin
ediyoruz.

Orta ve uzun vadede karayolu tagsimaciliginin buyume hizinin dusmesi beklenmelidir.



Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Donusumun Bazi Unsurlari

e Altyapinin fiziki durumu

a. Dolumicin altyapl
i. Yer tahsisleri, rotalar ve yollar
ii. Elektrik enerji hatlari ve kontrolu
iii.Sarj istasyonlari ve sarj cihazlari

b. Yeniden kullanim ve geri kazanim altyapisi
i. Bataryalar
ii. Elektronik aksam (ara¢ ve dolum tesisleri)

c. Temiz enerji

d. Satis sonrasi hizmetler

e. Muayene/kontrol

cBp |50,
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e Yasalduzenlemeler

f.

. Projeye konu AB duzenlemelerinin karsiliklari
. Enerji kullanimi ve satisi
. BEV ve PHEV ile ilgili yasaklar (arac vyas

sinirlamalari, tesvikler, vergiler)

. Uluslararasi anlasmalar ve taahhutler
. Altyapiyla ilgili ticari duzenlemeler (yer tahsisleri,

tesvikler, ruhsatlandirma, denetim)
Gumruk duzenlemeleri

e Pazarve kullanici tercihleri

a.

BEV ve PHEV tercih edilirligi

b. BEV ve PHEV icin finansal kaynak
c. Arag kullanim aliskanliklari ve rutinleri

d. Arac tipi tercihleri
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Esglidim Saglanmasi Gerekli Alanlar

* Yasal duzenlemeler

. Enerji Uretim altyapisinin donusumu

. Enerji dagitim altyapisinin donusumu (enerji agi donanimi ve yonetimi)

. Sarj altyapisinin kurulmasi

* Yetismis insan gucu hazirlanmasi

* OEM’lerde donusum

. Satis sonrasi hizmetler aginda dontusum (geri donusum ve geri kazanim sistemlerinin gelistirilmesi de dahil)
. Kullanici aliskanliklarinin paralel sekilde gelismesi, i¢ pazarin gelistirilmesi

. Lojistik rotalari ve lojistik sektorunde dontusum

. Makro-ekonomik planlama (donusimun emtia fiyatlarina, ithalat-ihracat dengesine etkileri)
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Sistemleri e§gudum Modelde belirsizlik yaratacak faktorlerden yalnizca bazilari:

. — e Toplam elektrikli arac sayisinin gelisimi (kisi basina ara¢ sayisi)
Ile gell§t|rmek neden Arac paylasimi uygulamalarinin gelisimi
onemli?

Toplu tagsima, mikro mobilite ve akilli mobilitenin geligimi

Yollarin gelisimi, yuk tagsimaciliginda kullanilan ara¢ sayilarinin geligimi
Kullanici tercihleri

Elektrikli ara¢ teknolojisi, fiyati, tercih edilirligi

Araclarda dolum hizinin limitlerinin nasil gelisecegi

Elektrikli ara¢ kullanim aliskanliklarinin nasil gelisecegi
o tek baglamada sarj miktari
= tek seferde mesafe, kullanimlar arasi sure

Tum binek araglarln BEV ve = mesafe basina enerji tuketimi

o = sarjistasyonu erisilebilirligi
PHEV Oldugunu Varsayallm' = elektrik fiyatl hassasiyeti, elektrik fiyatlandirmasi

Trafik nedeniyle km? basina yogunluk sinirlamalari

Diger elektrik enerjisi talebi dagiliminin nasil gelisecegi

Mobil sarj istasyonlarinin yakin cevrede bulunabilirligi

Diger arac segmentlerindeki sarj ihtiyaclar (elektrik veya e-yakit
caligalim ki ona gore enerji kullanim orani senaryolari), diger ara¢ segmentlerinin trafigi

dagitim altyapisini planlayalim Toplam arac filosunda PHEV, BEV ara¢ sayilari dagilimi

O O O O O

Bir Ornek: Dolum
Noktalarinin Sayisi ve
Dagilimi Nasil Olmalu?

Sarj istasyonlarinin sayi ve
dagilimina dair bir
planlama/ongori yapmaya



cBp |50,

CTOMOTI SANAYE DERNEGH

Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

‘Uyumlanma Siireci’nden Ne Anliyoruz?

iki temel hedef olmasi gerektigini degerlendiriyoruz;

Lgili miktesebatin gerektirdigi tiim altyapinin, uygulamaya yonelik idari yapilarin olusturulmasinin saglanmasi.

(Burada olusturulmasina hazir olunmasi gibi bir durumdan ziyade, kurulup isler hale gelmesi 6ncelikle
amaclanmalidir)

AB’nin dahil oldugu anlasmalardaki yukumlaluklerini yerine getirmek amaciyla baslattigi Avrupa Yesil
Mutabakatinin hedeflerini destekleyecek politikalarin hayata gecirilmesi kapsaminda, mevzuatin ongordugu

benzer/orantili ¢ciktilari, olasi tam uyelik halinde bu hedeflerden buyuk sapmalar yasanmamasi icin hazir
edilmesi.

(Burada da ‘gelismekte olan ulke’ istisnalarinin AB icinde tezahurinun nasil dizenleneceginin dikkate alinmasi
gereklidir)
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Hesap Yontemlerinde Kritik Konular
(EU) 2019/631

* Tanimlanmis gecgis donemi uygulamalari var
 Uygulanacakistisnalarin esikleri AB 6lceginde tanimlanmis
 Uretici hedefleri, AB genelindeki durumun bir fonksiyonu (kitle diizeltmeleri)

« Ureticinin AB genelindeki yeni arac filosu ortalamasi esasina dayali

(EU) 2019/1242

* Yiluk hedeflerde AB genelindeki gergceklesme verilerine baglanti yok, ancak hala ureticinin AB genelindeki yeni
arac filosu ortalamasi esasina dayall

* Uygulanacak istisnalarin esikleri AB ol¢ceginde tanimlanmig
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Alternatif Uyum Senaryolari Neler Olabilir?

A1)
(EU) 2019/631 igin:

B(2)

A. AB programinin igcinde olma durumu

1. Programa dahil olarak A(2)a

2. Haricen uygulayarak .
a) AB’nin ureticilere verdigi hedefler deger olarak

B(2)

b) Hedefler ayni hesap yaklasimiile yalnizca Turkiye filosu

degistirilmeden alinir
A(2)b
cercevesinde belirlenir

B(1)

c) Hedefler ayni hesap yaklasimiile [AB(27) + NO + IS + TR]
havuzu dikkate alinarak sanki AB uygulamasina
katiinmis gibi hesaplanir

B(<)

saglanacagi) bir “gecis donemi” olmasi durumu

B. Uygulamaya geciste (AB’den farkli olarak bazi esnekliklerin
[ Al2)c
1. “Gecis donemiuygulamasi”ile

B(1)

2. Tek seferde (gecis donemi uygulamasi olmadan)

B(2)




- @D ‘ 5&

CTOMOTIY SANAYE DERNEGI
FRTER] AT M AR L
Avrupa Birligi tarafindan

finanse edilmektedir

Ulkelerin CO2
Emisyonlari

Toplam sera gazi salinimlarimizda
ulastirmanin payi ~%20
mertebesindedir.

Daha oncelikli ve ucuza bertaraf
edilecek kaynaklar var midir?

0 ton 3 10 30 100 300 1 3 10

milyon ton milyon ton milyon ton milyon ton milyon ton milyar ton milyar ton milyar ton



Ulkelerin CO2
Emisyonlarinda
Bir Yil Oncesine
Gore Degisim
(2023)
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Avrupa Birligi tarafindan
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Turkiye'de Kullanimdaki Binek Ara¢ Sayisive Yaslan
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I
20,000,000 40,000,000

compared to all available countries
Inelidinu. £ 4u4 14U

Slovakia: 2 644 361
Denmark: 2 827 864
Norway: 2 889 087
Bulgaria: 3 006 215
Finland: 3 718 278

Hungary: 4 168 651
M1 Sinifinda B a

v Sweden: 4 976 366
Arac¢ Stogumuz

Portugal: 5 847 610

Greece: 5 877 759

Belgium: 6 047 551 (s : Eurostat estimate)

Czechia: 6 512 774

Romania: 8 106 570

Netherlands: 9 067 393

Tarkiye: 15 221 134

Poland: 21 796 947

Spain: 26 778 142

United Kingdom: 32 546 013

France: 39 258 632 (s : Eurostat estimate)

Italy: 40 915 229
Germanv- 449 NAR RRR -
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Dolum istasyonlari

Yalnizca (EU)2019/631 kapsami

Tablo 6 $arj istasyonu dolum noktas: ihtiyac senaryolan

2050-55 toplam binek arag sayisi (milyon) 30 milyon 36 milyon 36 milyon 45 milyon 54 milyon
Arag basina dolum noktasi sayisi 40 30 30 25 30
Toplam dolum noktasi sayisi 750.000 1.200.000 1.200.000 1.800.000 1.800.000
2025-2055 yillan arasinda her yil ilave

edilecek garj istasyonu sayisi icin ortalama 25.000 40.000 40.000 60.000 60.000
deger (30 yil)

- Odeme yontemleri ve kablosuz iletisim aglari
- Yangin guvenlik, izleme altyapilari
- Enerji dagitim mevzuati
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Turkiye’de Enerji Kullanimi
* Toplam enerji tuketimimizin ~%26’s1 ‘Ulastirma-Karayollar’’ (2023 Energy Balance)
31.182.000 tep (363 TWh)
 Bunun (EU)2019/631 icerigine disen bolumu yaklasik %40, (EU)2019/1242’ye dusen bolumu ise %60’a yakin.

* Toplam elektrik enerjisi tuketiminin toplam enerji tiketimimize orani ~%20
24.662.000 tep (286 TWh)

* Elektrik enerjisinde tahminler
2025 2030 2035
TWh 380 455 511

Yani elektrikli araclara tam donusumle elektrik enerjisi arzi varsayimlarini kayda deger miktarda artirmak gerekiyor.
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Sektorumuze Etkileri — Riskler ve Firsatlar

* Etki, TuzUklerden degil, Tuzuklerin dikte ettigi elektrikli aragclar donusumunun planlanan seyrinden
gelmektedir.

* Herdonusum, hele de zorlu ise, risklerle birlikte firsatlari beraberinde getirir.

« Oncelikle bakilabilecek alanlar;
* Artan Grun gelistirme eforu
* Tedarikci kapasite darbogazlari (hem Urtn, hem muhendislik)
* Verimli olcegi kaybedecegi icin erken cekilecek AB tedarikgilerinin ikamesi
* (Anasanayilerimizicin) Erken dikey entegrasyon
* EV uretim/kalite 6grenme egrisinde on almak
* Gelismis planlama araclarina yatirm



*  Donem
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Sektéri.imﬁzg Etkileri — Riskler ve Firsatlar
Bir Yontem Onerisi

Ozellik Fonksiyon Etki Risk Firsat Degedendinlecek Mkirler Donemler
Yiksek Undn Uretim Maliyet Etkileri Yatinm maliyetlerinde artis - Takim-kalip imalatim igeriye almak A BEV + PHEVY + ICEV
Cesitlilig. - Tasanmda modilerligin arfimlmas:
Daha yiksek - Dig kaynak kullanimi ile yatinm B: BEV + PHEV
Toplam dretim finansman yikindn paylagiimas: C: BEV
adetiiinun SR
gegidi) oran) Fonksiyonlar
Uretim
Iscilikfoperasyon -akill stok yonetimi, stok miktan - sirab L L
maliyetlerinde arbig diretim maliyet optimizasyonu Urln Geligtirme
-Uretim esneklifl igin yatinm Ar-Ge
Kalite
Girdi maliyetlerinde artig - Tedarikgi konsolidasyonu
- Dikey entegrasyon Satig-Pazarlama
) Tedarik
Uriin Planlama - Strateji
Dénem Ozellik i , . .
Diglk adetli modellarini Satis Sonras) Hizmetler
A Uriin gesitliligi uretmeyi birakmak Finans

istemeyen ancak
tesislerindeki Slcek
problemleri nedeniyle
warimli goztm dretemeyen
OEM'lere esnek hatlarda
(Gzel arag mantifivia) fason
wvoya CED Gretim yapilabilir.

O@renme egrisi gereksinimi Depolama-Lojistik-ikmal

Geri Kazamim-Tekrar Kullanim

¥eni ham madde ihtiyaclan ve ham madde darbogazi )
Yasal Uyum - Belgelendirme

ihtiyag duyulan uzmanlik alaninin genislemesi istihdam-insan Kaynaklari

Gok sayida KOBI'nin sektére girigi
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

Sektorumuze Etkileri — Riskler ve Firsatlar

Potansiyel Etki Alanlan

Rekabet ortami
Maliyet

Kalite

Teslimat siresi

Uriin gelistirme siresi

Uriin esnekligi
{Opsiyon zenginlifi, kisisellegtirme olanaklan)

Urin/pazar stratejileri

Talep

Risk degerlendirmesinde aynica dikkate alinmasi gereken
kontrol edilemeyen faktorler

Genel ekonomik gorindm (Tuketici guven endeksi ve
benzerleri)

Enerji altyapi yatinmlannin durumu

Yasa koyucunun yapacag politika araci statu degisiklikleri
(yvasal kisitlama veya tesvik sistemi degisiklikleri)

Kur degigsimleri
Ihracat-ithalat kotalar
Harm malzeme (metal ve petrol) fiyatlan

Sektorde klresel boyutta birlegmeler ve satin almalar, iflaslar
veya yeni oyuncular
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Sonug ve Tavsiyeler *

Esasen bir Tuzukler demetinin duzenleme teknikleri veya alisageldigimiz turden altyapi ihtiyaclarindan ziyade bu
kez Uzerinde calisilan konu ¢cok kapsamli ve buyUk bir donusimun yontem ve zaman planinin ana hatlaridir.

Yapilacak calismalarla ilgili;

Cok genis ve yuksek duzeyde katiimin saglandigi platformlarda, tum paydaslarla hep bir arada yapilacak
calismalara derhal baslanmasi gerektigi degerlendirilmektedir.

Paydaslarin tek basina yapacaklari degerlendirmelere ve incelemelere dayanan kararlarinin hata getirme
potansiyelinin yuksek olabilecegi dikkate alinmalidir.

* Yetkilendirilmis bir merkezi koordinasyon biriminin (devlette) teskili sureci kolaylastirabilecektir.

Sektorun kendi icinde ayrica odak gruplari olusturarak gelismeleri yakindan takip etmesi onemlidir.
Firsatlari ve riskler kuresel olcekte Uretilen cok buytk bilgi katlesinin iginde sakldir.

Bunlari ortaya ¢cikarmak icin gerekli yatirimin yapilmasi ve gerekli nitelikli is gucunun harcanmasi, etki analizlerinin
sistematik sekilde calisilmasiicin bir odak grubunun yuksek oncelikle ve derhal olusturulmasi ve bu ekibin
gerekirse hizmet alimi ile desteklenmesi degerlendirilmelidir.

* Yazara ait gorus ve tavsiyelerdir. OSD nezdinde sektorle istisareler devam etmektedir.
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Sonug ve Tavsiyeler*

Politika kanadinda; SECTION 2

* AB’nin Draghi Raporunda tavsiye edilen politikalarin ve adimlarin zaman i¢cinde

benimseyerek onemli oranda takip edecegi ongorulmektedir. Horizontal poI|C|es

1. Accelerating innovation
Planlamalarda ve ongorulerde bu hususun dikkate alinmasi gerekir. The starting point

Objectives and proposals

Ayni raporun YATAY POLITIKALAR ana basligi altinda siralanan tim alt basliklarin,

2. Closing the skills gap

ulkemizdeki donusumde AB’ye gore cok daha kritik olabilecegi dikkate alinmalidir. The starting point
Objectives and proposals
¢ AC EA,nIn 3 SJustaining inje:ment
- ‘ceza gudumli degil, pazar gudumld’ bir dontisumu yaratacak tedbirlere it sl el

Objectives and proposals

yonelinmesine,

4. Revamping competition

- binek otomobiller ve hafif ticari vasitalarda CO2 hedeflerine uyumun 5. Strengthening governance
orantisiz maliyetlerine ¢d6zumler bulunmasinda devlet destegi ihtiyacina, Refocusing the work of the EU

Accelerating the work of the EU

- rekabetgiligi artiran destekleri barindiran yasal dizenlemelerin ilavesine, S

vurgu yapan cagrilarinin yerinde talepler oldugu degerlendirilmektedir.

* Yazara ait gorus ve tavsiyelerdir. OSD nezdinde sektorle istisareler devam etmektedir.
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Sonug ve Tavsiyeler*

Tuzuklerin kendisiyle ilgili;

Kisitl kaynak durumunun tum paydaslarda gecerli olabilecegi de degerlendirerek, oncelik belirlenmesi zarureti
dogarsa (EN)2019/631’e oncelik verilmelidir. (EN)2019/1242 icin 2027 sonuna kadar gorece daha dusuk tempoda
calisilabilir.

Ulkemizde agir hizmet araclari tarafinda faaliyet gésteren sinirli sayidaki treticinin tiriin gelistirme cabalarinin
desteklenmesi ihtiyaci dikkat cekmektedir. Saglanacak destegin ‘Urun gelistirme yetkinligi’ baslikli firsatlarin
degerlendirilebilmesinin ve buradan gelecek kazanclarin 6nunu acabilecegi dikkate alinmaldir.

(EN)2019/631 tarafinda acele ile yayinlanacak premature duzenlemelerin risk yaratabilecegi dikkate alinmalidir.

Duzenlemelerin olabildigince kapsamli ve ¢cok sayida dis faktorle ve birbirleriyle esgudumu dusunulerek, en
onemlisi de tum paydaslarla birlikte hazirlanmasi kritik 6nemdedir. Belirsizliklerin ya da duzeltme ve degisikliklerin
sektorde ve pazarda karigiklik yaratmasi riskinin asgariye indirilmesi icin harcanacak ilave ¢aba ve eforun
karsiliginin misli ile alinacagini dusuntlmektedir.

Diger taraftan 6zellikle (EN)2019/631 tarafinda pazar, talep ve altyapi hazirligi ile ilgili eylemlerde gecikmenin
getirecegi risklerin de farkinda olunmalli, strateji tayini ve calisma programi ivedilikle tamamlanmaldir.

* Yazara ait gorus ve tavsiyelerdir. OSD nezdinde sektorle istisareler devam etmektedir.
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Sonug ve Tavsiyeler*

Onciil calismalar olarak;

« jlgili alanlarda, akademik seviyede ‘kritik gbzden
gecirme’ (critical literature review) calismalari
yaptirilmasi

* Birveriizleme ofisi kurulmasi, bu ofisin ilk agsamada
gerekecek modelleri tespit edip, bu modelleri
besleyecek ‘guvenilir veri’ derlenmesine oncelik vermesi

* ACEAnIn ilgili ekipleriyle isbirliginin artirllmasi, ancak
daha ¢cok da JRC ile isbirligi olanaklarinin arastirilmasi

degerlendirilmelidir.
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TESEKKUR EDERIM

Omer Riistii ERGEN
ergen@uptecnica.com

7 luptecnica
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research and engineering consulting

* Yazara ait gorus ve tavsiyelerdir. OSD nezdinde sektorle istisareler devam etmektedir.
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Avrupa Birligi tarafindan
finanse edilmektedir

TESEKKURLER!

Bu dokiiman, Avrupa Birligi'nin mali destegiyle hazirlanmistir. Dokiimanin igerigi tamamen IPA 111/2023/ 451-966 Turk Otomotiv Sanayiinin AB Yesil Mutabakat Hedeflerine Ulagmasi Projesi
kapsaminda hazirlanmistir ve higbir sekilde Avrupa Birligi'nin goruslerini yansittig seklinde degerlendirilmemelidir.
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